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—~~ MOT DU MAIRE

© Patrick Chevalier

Chers amis,

Le Yacht Club de Dinard est un partenaire essentiel et incontournable du dynamisme
nautigue de notre belle Ville et de lattractivite et du rayonnement du Port. Je ne peux
que me feliciter, a titre personnel, de la qualite du dialogue et du travail réalise avec ses
membres tout au long de lannee.

Cet eté, la Féte du Port sera groupee avec celle de la mer et du littoral. Levenement prend
donc une envergure suppléementaire avec pour objectif danimer encore plus activement
le Port de Dinard. De nombreuses animations seront proposees tout au long de la journee
ainsi que des « Puces de la Mer ». Ce sera, a n'en pas douter, une trés belle journee qui
réeunira petits et grands sous la banniere de lamour de la mer et du nautisme !

En outre, preuve supplémentaire de notre collaboration constructive, la convention qui
liait la Ville au Yacht Club concernant les mouillages a éte integralement revue apres des
echanges et un dialogue de grande gualite. Ce dossier montre a quel point les volontés
peuvent étre fedéerees de maniere positive entre le Yacht Club et la Ville de Dinard. Car
notre objectif principal et commun est bien le rayonnement de Dinard.

Alors, pour cette saison 2023, je ne peux que souhaiter que le Yacht Club de Dinard, main
dans la main avec la Ville de Dinard, continue de rayonner bien au-dela de nos frontieres.

Une tres belle saison 2023 a toutes et tous !

Arnaud SALMON
Maire de DINARD

VILLE DE
e RIRNRRN

Dinar







—~——~— MOT DU PRESIDENT

Malgre un printemps decevant par sa meteo peu propice a nos activites, nous avons quand
meéme reussi a lancer nos compeétitions, aussi bien en voile legéere avec le Championnat de
printemps de Flying fifteen, quen habitables ou, grace au succés dune nouvelle course en
double « les cardinales demeraude », nous avons reuni 28 voiliers en jauges IRC et Osiris
dans le cadre du Trophée Audi.

Enfin, dans ce programme de régates de debut de saison, reste encore deux epreuves de
course au large : Dinard-Jersey-Dinard et notre regate « phare » les 100 milles et une nuit.
Apres les courses au large ce seront les competitions des Voiles dEmeraude quivont animer
la cote de Dinard a St Cast pendant une grande partie du mois daout avec la coproduction
des clubs qui bordent ce rivage magnifique.

Enfin, la saison 2023 fera la part belle aux rencontres conviviales entre membres pendant
les sorties ou autres balades aux Minquiers, Chausey et méme au cours d'un raid autour du
Mont St Michel concocté par nos spéecialistes.

Le 11 aout, nous embarguerons a bord d'un nouveau « Bateau Rouge » pour assister au feu
dartifice de Dinard vu de la mer autour dun cocktail dinatoire.

Voila un programme bien charge, esperons que le dieu soleil viendra nous aider a le realiser.

Je vous souhaite un tres bel ete 2023.

Patrick CONSTANT
President
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—~——~— MEMBRES DU COMITE

LE COMITE DE DIRECTION
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Alain DEBRY - Secrétaire géneral
Franck FELIOT
Lionel FLAMBARD
Jérome GOUILLY-FROSSARD - Vice-Président
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Yann RADOU
Bruno RINUCCINI

Pierre-Etienne TOUATI
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Pietro AUCI
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Alain BANDALY THIBON

TUPAI
SOLENN 32

Michel BENEZIT

MYSTIC

PABOUK

Patrick et Marie-Agnes
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—~~— LA FLOTTE DU YCD
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DES NOUVELLES DU CIEL ~~

METEO

*+ Meteo consult : 3201 + Cap de laHague a la Pointe de Penmarch’:
+ Sémaphore VHF Canal 10 VHF Canal 79 : a partir du 1° mai
Granville 02 33 50 05 85 météo a 5h45, 8h03,12h03,16h33, 20h03.
Pointe du Groin 02 99 89 72 29 * Marina Jersey St Helier VHF canal 14
St Cast 02 96 41 85 30

St Quai Portrieux 02 96 70 42 18 + Marina Guernesey St Peter VHF Canal 12
Bréhat 02 96 20 00 12

GRANDES MAREES URGENCES

2023 Coefficients VHF 16 - Portable 196 ou 02 98 89 31 31
Jeudi 03 aoit 102/104 Port de Dinard :
Vendredi 04 aotit 104/104 VHF canal 9 - 02 99 46 65 55
Samedi 05 aolt 101

Jeudi 31 aolit 102/107 Ecluse de la Rance:
Vendredi 01 septembre 110/112 VHF canal 13 - 02 99 16 37 37
Samedi 02 septembre 112/110

Dimanche 03 septembre 107/101

Jeudi 28 septembre 100

Vendredi 29 septembre 105/110

Samedi 30 septembre 112/112

Dimanche 01 octobre 111/108

Lundi 02 octobre 104

Samedi 28 octobre 101/103
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Croisieres

,ﬁ‘ﬁ{m\,Chateaubriand

faniniig) \;;’j7 Croisiéres
5 == &Restaurant

La Vallee de la Rance
en bateau

AC CERAMIQUE DINARD

Anne Claire Anseaume 06.81.91.32.06 acy0O@hotmail.com
[@) ac_ceramique \

STAGES DE CERAMIQUE
adultes et er.xfants a partir de 4 ans
Bateau Bateau Carte Bateau Escape pe_r:.od‘gs vacan.ces
Restourant Promenade Cadeau Sur-Mesure CAME du lundi au vendredi 15h-17h

& lun,merc,vend 10h-12h

Croisieres Chateaubriand '\‘

HAUTE BRETAGNE

ILLE&VILAINE

-

i‘

1 séance modelage 40€ / 2 séances modelage + déco 55€

Rhea 27 et 53 6pen i
Disponibles pour la saison 2022. ~=

RYCK 280

Disponible pour la saison 2022.

Toﬁn;)u 8,

Disponible a la commande pour la saison
2022, =
== ———— .
RYAMAHA ..7.. penrer A 09 Coy/km s e e
Rue des rochettes - 22380 Saint-Cast-Le-Guildo - 02 96 41 80 23 - 06 75 42 51 04 j—
www.fil-marine.com oiivie ‘[ 2 N e
R
| o ———

Pensez a covoiturer #SeDéplacerMoinsPolluer




—~——~— PROGRAMME DES REGATES 2023

Epreuves Dates Series
18/19 Mars
1/2 Awril
15/16 Awril
Championnat de Printemps YCD 21?’://:191?;\/:: Flying 15 et Voile légére YcD
27/28 Mai
10/11 Juin
24/25 Juin
Cardinales d'Emeraude - Trophée Audi | 22 Avril |  Monocoques IRC et OSIRIS en double | YCD
Dinard-Jersey-Dinard | 3/4 Juin | Monocogques IRC et OSIRIS en équipage | YCD
100 Milles et Une Nuit - Trophée Audi |  24/25Juin | Monocoques IRC, Multi et OSIRIS en double | YCD
Cowes-Dinard | 7 Juillet | IRC et Multi | RORC / YCD / sNBSM
Dinard - St Cast | 14 Juillet | Monotypes,Croiseurs OSIRIS et Classiques | YCD/YCSC
Rance - Frémur | 22 Juillet | Monotypes,Croiseurs OSIRIS et Classiques | YCD/YCSB
Régates EMERIA Dinard | 29/30 Juillet | Monotypes,Croiseurs OSIRIS et Classiques | YCD
Tour de Cézembre | 19 AoGt | Monotypes,Croiseurs OSIRIS et Classiques | YCD
Coupe Castelbrac |  23mo0t | Bateaux Cornish | YCD
9/10 Septembre
23/24 Septembre
Championnat d'automne YCD 7/8 Octobre Flying 15 et Voile légére YCD
21/22 Octobre
4/5 Novembre

onarovacHTInG — formation au permis cétier, coaching sur bateau moteur et a voile

\ ALY
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Prenez le vent,
Participez aux régates
Des Voiles d’Emeraude,

29 juillet | Coupe Emeria Thalasso YCD
7 aolt | Challenge Commandant Thoreux YCSB
9 aolt | Coupe Haffner YCSC

11 aolt | Coupe Aquarelle YCSJ

12 aot | Grand Prix de la Potiniere YCSL

~




VENTE NEUF ET OCCASION - LOCATION - ATELIER MECANIQUE - LOCATION D’EMPLACEMENT

dinardmarine.com

02 99 46 51 55

46 Boulevard Jules Verger 35800 Dinard - contact@dinardmarine.com

_———-«

Débarcadere
Objets utiles&ludiques

21 rue levavasseur
35800 Dinard

Vins & Spiritueux

la passion du consell

DINARD - 02 99 46 92 04 SAINT MALO - 02 99 82 15 51

L'abus d'alcool est dangereux pour la santé,




DE MONACO A NAPLES ——~

MONACO, LE GOLFE DE NAPLES,
MALTE, LA SICILE, LA SARDAIGNE ET
LA CORSE EN SUN KISS 47

Le voilier SIR ERNST etant définitivement passe dans
dautres mains, cest avec PALIKARI, un SUN KISS 47,
que Nous programmons nos escapades qui ne nous
meneront pas aussi loin que les précedentes car son
port dattache etant MONACO, nous ne naviguerons
quen Méditerranee.

Aprés une longue et minutieuse restauration de son
bateau, durant les périodes de confinement de 2020-
2021, Fabrice son proprietaire decida de decouvrir la
Grece en famille au depart de Naples. Faute de temps,
il nous confia son convoyage jusquen Italie.

Cest ainsi que tous les membres de notre ancien
eéquipage se retrouvent, le 10 Mai 2022, au port de
Fontvieille, le bassin du Yacht Club étant réserve aux
VIP (Grand Prix de Formule 1 oblige). Nous profitons de
la situation trés centrale, au pied du « Palais princier
», pour organiser lavitaillement et reéaliser les derniers
bricolages indispensables a la bonne marche du bateau.

Le 12 Mai, fin préts, nous appareillons, cap au sud vers
la CORSE, avec un vent portant idéal (7-12 nds.) qui nous
pousse a 6-7 nds., sur une mer calme.

Apres une navigation de nuit tres tranquille, nous
doublons le Cap corse, a tribord au lever du soleil et
continuons notre route vers CAPRIA, une des iles
PONTINES.

Contrairement a sa voisine, lile dELBE, CAPRIA est
sauvage et trés peu touristique. Jusqu'en 1980, elle etait
surtout connue pour son péenitencier accueillant de

par Pierre Etienne Touati

nombreux terroristes condamnés a de longues peines.
Sonacces etait interdit aux touristes. Depuis la fermeture
de la prison, lile est frequentee par les amoureux de la
nature et les adeptes de randonnees pedestres dans
des paysages sauvages au relief tres escarpe.

Aprés une nuit paisible et reparatrice, amarres au quai
principal, nous appareillons le lendemain vers 7 H., cap
au156°. Sila tempeérature estideale, le vent est trés faible
et nous sommes obliges de naviguer au moteur, ce qui
gache un peu notre plaisir. En cours de matinee nous
passons au large de lile IELBE dont nous apercevons
les ports et villages cotiers, sur babord.

Dans laprés-midi, une légere brise se léve nous
permettant datteindre la vitesse de 4,5 nds. sous
grand-voile et code 0 nous continuons a longer la cote
toscane.

Avec la nuit le vent faiblit et nous devons redemarrer
le moteur car nous souhaitons rejoindre lile de
PALMAROLA également dans larchipel des iles
PONTINES, le lendemain matin.

Disposant de beaucoup de temps pour ce convoyage,
nous avons en effet decide de favoriser la decouverte
des escales plutdt que la navigation (avec lage, les
plaisirs changent).

Le grand soleil nous incite, a lheure du dejeuner, a
mouiller a labri dimpressionnantes falaises de basalte
et calcaire, trouees d'habitations troglodytes.

Apres une bonne sieste a lombre du bimini-top, nous
levons lancre et mettons le cap sur lile de PONZA a
une allure de senateurs, par petit vent de 3-4 nds. Peu
avant notre arrivee, nous croisons la route d'une regate
de grandes unites ; le spectacle des voiles irradiees par
le soleil est magnifique.



En nous approchant de la cote, nous decouvrons le
port, niché au fond dune baie cernée de constructions
anciennes et colorées rappelant plus les Vvilles
dAFRIQUE du NORD que celles traditionnelles d'ltalie.

A terre, le depaysement est complet, surtout a lheure
de laperitif ou les cafés, le long des quais, sont bondes
et bruyants.

Le lendemain matin, nous cedons a la tradition du
capuccino en terrasse qui nous confirme que nous
sommes bien en ltalie.

Puis nous engageons une courte traversee de 20
MN., sous spi asymetrique, en direction de lile de
VENTOTENE que nous atteignons en debut de soiree.
Impossible de pénétrer dans le petit port encombre
dune flottille de barques de péche ; nous navons pas
dautre choix que de passer la nuit au mouillage au
pied d'une falaise impressionnante et inhospitaliere. Au
moins nous sommes bien proteges du clapot et surtout
de la musique tonitruante d'une féte donnée sur le quai.

Au réveil, nous pointons notre étrave vers PROCIDA,
au nord de la baie de NAPLES entre ISCHIA et la cote
continentale. Da peine plus de 4KM2, cest la plus petite
ile du golfe et la plus authentique ; elle a garde ses
ruelles etroites ou ne peuvent circuler que de petites
voitures ; les touristes y sont donc rares, dautant que le
port noffre aucune infrastructure permettant laccostage
des « traghetti » pouvant les amener de NAPLES.
Cela fait le bonheur des plaisanciers comme nous qui
peuvent mouiller au large et déebarquer en annexe pour
une visite au calme.

Nous en profitons pour nous balader dans les rues mal
pavees serpentant entre de veilles maisons, toutes
peintes de couleurs differentes donnant un aspect
bigarré a cette petite ville. Les Vespa et Fiat 500 qui
nous frolent, poussives dans les cotes, nous rappellent
les « années 60 ». Aux terrasses des cafes, se cotoient
toutes les générations : jeunes en tenues legeres deéte
et « moins jeunes » en vétements de travail ou de ville,
mais tous aussi exuberants. Pas etonnant que PROCIDA
ait eté choisie pour le tournage du film « le facteur »
(il postino) avec Philippe Noiret dans le role de Pablo
Neruda dont laction se situe en 1950. Nous ne serions
pas surpris sil apparaissait, au coin de léglise, et venait
sassoir a la table de son ami le facteur pour une longue
discussion philosophique.

Nous quittons cette ambiance nostalgique pour monter
au belvedere, surplombant le port et dou le regard porte
sur tout le golfe de NAPLES. Le panorama est vraiment
époustouflant surtout au soleil couchant. Notre escale
suivante sera ISCHIA a deux heures de navigation vers
louest.

Tres (trop) touristique, elle réserve, malgre tout,
quelques surprises, en dehors des circuits habituels,
comme les thermes naturels de CAVASCURA ; de
lépoque romaine ils sont alimentés par une source
deau chaude surgissant au fond d'une faille rocheuse.
Aprés douches, bains dans des baignoires creusees
dans le rocher et hammam naturel dans une grotte
surchauffée, nous recuperons nos forces en degustant
des gelati puis regagnons notre bord en motoscafo.

Le lendemain matin, nous appareillons vers CAPRI a
une trentaine de MN. au sud-est. Grace a une petite
brise nous y parvenons rapidement mais interdiction
dy débarquer, le port etant réserve aux embarcations
locales typiques (canots automobiles ouverts, en bois
vernis, equipes de moteurs in-bord et de parasols pour
les touristes) et aux ferry reliant NAPLES et les autres
iles.

Nous decidons donc de passer la nuit, une nouvelle
fois, sur un mouillage forain, a proximité des aiguilles de
PUNTA TRAGARA, plantées en pleine mer a quelques
encablures de la cote abrupte et escarpee. Nous
partageons ce privilege et ce bonheur avec trois autres
voiliers, loin du bruit et de la foule de CAPRI.




Au matin suivant, nous décidons, malgre tout, deffectuer
une petite excursion sur lile. A peine débarqués de
notre annexe, nous fuyons la foule et, aprés avoir gravi
la colline en funiculaire, nous dirigeons nos pas vers
ANACAPRI, plus calme. Nous longeons de splendides
villas dont nous apercevons les jardins surplombant la
mer. Au bout dune ruelle nous atteignons la villa San
Michele ; plantée, au milieu d'un jardin luxuriant, au faite
de lile, elle fut la demeure dun esthéte suedois qui y
finit ses jours. Transformee aujourdhui en musee, elle
a aussi lavantage dabriter
un restaurant en terrasse
permettant de profiter
des plaisirs de la table et
dune vue panoramique
sous les frondaisons des
citronniers. Méme si notre
voilier est accueillant et
confortable, nous avons
un peu de mal a quitter
cet endroit magique.

Plutdt que de rejoindre directement NAPLES, terme
de notre croisiére, nous optons pour un tour de lile de
CAPRI par la mer. Le calme plat nous permet de faire
du « rase-cailloux » ; nous nous approchons au plus
pres de grottes naturelles creusees dans les falaises,
apercevons en surplomb la « villa Malaparte » qui servit
de decor au film « le MEPRIS » de JL. GODARD et
explorons de nombreuses criques ou nous regrettons
de ne pouvoir mouiller faute de temps.

Sur notre route vers NAPLES, alors que nous naviguons
tranquillement, sous grand-voile et code 0, nous
croisons une horde de vedettes, plus grosses et
bruyantes les unes que les autres, se dirigeant a pleine
vitesse vers CAPRI pour le week-end. On se croirait sur
une autoroute, a contre-sens de la circulation, ballotes

dans tous les sens, assourdis par les rugissements des
moteurs et quasi asphyxies par les gaz dechappement.

Quel contraste avec nos navigations au calme et dans
le silence, des jours précedents. Mais était-ce, sans
doute, pour nous préeparer a lambiance napolitaine qui
nous attendait dans le port de TORRE DEL GRECO, au
pied du Vésuve ?

Aux pontons sont amarrees de nombreuses vedettes
aux « equipages familiaux » particulierement bruyants
a bord et sur les quais : discussions animees des péeres
sur fond de musiques, concours de plongeons des
enfants et cuisine sur les barbecues par les meéres et
grand-meres.

Presqu'un « choc de civilisation » mais cela devient bien
sympathique quand notre voisin, sans nous connaitre,
nous invite a venir déguster a son bord ses pasta alle
vongole. NAPLES est fidéle a sa réputation. Ce nest pas
pour nous deplaire.

Durant notre escale de quelques jours, avant de
regagner Paris, nous visitons POMPEI, HERCULANUM,
CASERTE (le Versailles napolitain) et avons le plaisir
dapprocher le voilier-école Amerigo Vespucci en rade
de NAPLES.

Fin Septembre, cest a MALTE que nous avons rejoint
PALIKARI de retour de GRECE avec son equipage familial
qui nous le confie pour le convoyer vers MONACO.

Les quelques jours sur place nous permettent de
deécouvrir LAVALETTE. Une cité étonnante qui, malgre
plusieurs destructions au cours des siecles dues aux
assauts de ses nombreux ennemis (la derniere durant la
seconde guerre mondiale) est aujourdhui entierement
et parfaitement restauree.




Veéritable vaisseau de calcaire dore, cerne par les
eaux azur de la Meéditerranee, elle est protegee par
dimpressionnantes fortifications derriere lesquelles
serpentent détroites ruelles et des escaliers escarpes
tailles a méme le rocher.

La plupart des immeubles est de style baroque, reflet
de lage dor de la ville. Les facades tres ouvragees, sont
percees de bow-windows aux huisseries colorees.

Y régne une ambiance cosmopolite, héritage de la
situation de lile , entre [Europe et [Afrique, sur la route
des grandes migrations de lhistoire. Mais y est surtout
présente la mémoire de ses fondateurs, les chevaliers
de Ordre de Malte héritier de celui de Saint Jean de
Jérusalem. Une multitude deglises decorees plus
richement les unes que les autres rappelle lorigine
religieuse de cet Ordre. On y rencontre, egalement,
des traces de la présence anglaise durant les 19" et 20°
siecles (cabines telephoniques et releve de la garde
quotidienne avec tirs de canons digne de Buckingham
Palace).

Nous avons, aussi, la chance dassister a la « notte
bianca », a LAVALETTE dont toutes les rues, le premier
Samedi d'Octobre, sont animées par des orchestres
jusqua laube ; les eglises et tous les batiments officiels
sont illuminés et ouverts a la visite. Ambiance festive
garantie.

Aprés ces quelques
jours a MALTE nous
appareillons vers la
SICILE ou nous faisons
escale a SCOGLITTI,
petite bourgade, au
sud-ouest de lile, qui
garde le souvenir du
déebarquement  des
troupes alliees de Juillet 1943. Puis nous remontons
vers le nord en traversant larchipel des EGLADES, ou
nous relachons dans lile de FAVIGNANA.

Continuant notre route vers le nord, nous accostons
au sud de la SARDAIGNE a CAGLIARI. Nous sommes
agréablement surpris car nous decouvrons une ville
tres pittoresque alors que nous nous attendions a un
port plutdt industriel.

Au plaisir de la découverte des sites et paysages s
gjoute, dans tous ces ports, celui de linitiation aux
spéecialités culinaires locales ; les « menus découvertes
» gastronomiques (aux prix imbattables) nont plus de
secret pour nous.

Cest donc avec quelques regrets que nous quittons
UITALIE pour continuer notre voyage de retour. Aprés
avoir longe la cote ouest de la SARDAIGNE, nous
approchons des bouches de BONIFACIO ; fideles a leur
réputation, elles nous accueillent avec une bonne brise
que nous étalons avec deux ris dans la grand-voile et
plusieurs tours dans le génois. Heureusement le soleil

seche rapidement nos cires trempes par les embruns.

Le relief et les couleurs de la cote corse qui défile a
notre tribord ne cessent de varier, selon la nature de la
roche et la hauteur du soleil : gris, vert, ocre, rouge se
succedent, tout au long de la journée.

Apres une nuit au mouillage, a proximite du port de
CARGESE, nous nous dirigeons vers les calanques de
PIANA gue nous avons toujours plaisir a explorer, en
annexe, en longeant les falaises abruptes et en nous
glissant dans les grottes naturelles ou le clapot resonne
etonnamment ; la magie corse agit encore.

Notre derniere escale sera La GIROLATA, au nord du
golfe de PORTO. Sila naturey est toujours aussi sauvage,
preservée grace a labsence de route dacces par la
terre, le site porte encore les traces de lexceptionnelle
tempéte du 18 Aout dernier durant laquelle des rafales
de vent ont atteint 224 KM/H, causant des degats
considérables (5 morts et 90 bateaux détruits). De
nombreuses épaves sont encore visibles, échouees
sur les plages ou fracassees sur les rochers. Triste
spectacle.

Enfin, nous mettons le cap
sur MONACO qgue nous
atteindrons de nuit apres
une journee de navigation
au moteur, faute de vent.
Le choc visuel est violent
car la ville illuminee « a
giorno » est visible a plus
de 20 MN.

Puis, iLnous faut nous faufiler entre dimposants yachts a
voiles ou moteur, tous outrageusement eclaires (pas de
restriction a MONACO) pour regagner le mouillage de
PALIKARI au fond du port.

Nous voila véritablement rentreés. Cest avec beaucoup
de regrets que nous quittons notre « petit » voilier de
47 pieds. Mais nous y avons ete tellement heureux que
nous attendons, avec impatience, la prochaine occasion
dy embarquer.

A suivre ?




TOMBER A L'EAU N’EST PAS
UNE SITUATION D’AVENIR

par Marie Détrée Hourriere,
peintre officielle de la Marine nationale a bord de [Astrolabe

Rouge ! Le brise-glace est la, accoste au quai
Macquarie, clapotant sur les eaux sombres du port de
Hobart, capitale de la Tasmanie.

Sa proue semble se fendre dun sourire goguenard
« Qui, je tattends, grimpe sur mon dos petite peintre
prétentieuse, je vais ten faire voir de toutes les
couleurs..»

Cest [Astrolabe, le P 800, le seul et unique patrouilleur
polaire de la Marine nationale.

Laventure a commence quelques mois auparavant,
tout dabord & IEtat-Major de la Marine & Balard, puis
dans les bureaux du prefet des Terres Australes et
Antarctiques Francaises et enfin a Brest, au siege de
lInstitut Polaire Francais Paul-Emile Victor (IPEV).

« Vous partirez le temps d'une rotation a bord du brise-
glace [Astrolabe et vous aurez deux semaines pour
peindre le quotidien de lunique base francaise ancree
en Antarctique ».

Apres 30 heures de vol et une quarantaine de 14 jours,
pari tenu et me voici en partance pour la base frangaise

la plus mythique, la plus Sud : la station scientifique de
Dumont d'Urville située sur lile des Petrels, a quelques
encablures du continent Antarctique.

Le site a éte découvert en 1840 par lamiral Jules
Dumont d'Urville qui en prend possession au nom de la
France et nomme cette parcelle glacee « Terre Adelie »
en hommage a sa femme.

En 1947, le conseil des ministres confie a lexplorateur
Paul Emile Victor la direction dune <« expédition
antarctique francaise » : Cest la creation des Expeditions
Polaires Frangaises, les fameuses EPF.

Le 20 janvier 1950, le « Commandant Charcot »
débargue une palanquée de fous furieux, heureux de
servir leur pays et la science, decides a hiverner sur la
Base de Port Martin.

Il aura donc fallu attendre 110 ans pour guun ancien
navire de guerre, arme par la Marine nationale revienne
affirmer la souverainete francaise en Antarctique.

Depuis cette date, la Terre Adelie est sans cesse mise
au profit des chercheurs, des scientifiques et des
techniciens.

Admis au service actif en 2018, lactuel Astrolabe, armé
par la Marine nationale, assure 120 jours par an le
soutien logistique des bases francaises en Antarctique
pour les besoins de lIPEV. Il transporte egalement des «
passagers speciaux » dont jai la chance de faire partie !



Une fois embarquée et aprés avoir pris possession du
poste a quatre qui sera ma chambre a bord pendant les
prochains jours de navigation, je deballe avec soin un
livre chine avant le départ : Le Charcot et la Terre Adélie,
imprime en 1951..et illustré par Luc-Marie Bayle qui a
fait partie des deux premieres expeditions.

Je serai donc le second peintre officiel de la Marine a
debarquer en Terre Adélie depuis 1840 ! Lenormite de
cette decouverte me ravie et mangoisse a la fois : mes
manchots seront-ils aussi cocasses que ceux de Luc-
Marie Bayle, quelles sont les conditions climatiques, ma
gouache ne va-t-elle pas geler sur place ?

Heureusement, ces questions existentielles sont vite
interrompues par une diffusion dans tout le bord : «
Rendez-vous au salon passager ». Plait-il, un salon
passager dans un batiment de la Marine et- horreur- je
croise ces mémes passagers en chaussons I? Je nai pas
encore ouvert ma dotation grand froid fournie par [IPEV
et japprendrai plus tard que la charentaise a carreaux
est le signe distinctif de lexplorateur polaire moderne.

A peine sommes-nous installés sur les canapes en Skai
glissant-ce qui naugure rien de bon pour le passage
dans les 40, 50 et B6oemes rugissants, hurlants et
mugissants- que le commandant en second nous
previent quil est interdit de tomber a la mer et que, de
toutes les fagons, ce n'est pas une situation davenir.

Sa fine moustache me parait soudain aussi british que
son humour.

Lappareillage est prévu pour le lendemain et, signe
plutdt inquiétant, le Pacha est personnellement
descendu nous voir dans notre poste.

- « Nous allons croiser dés demain une grosse
dépression, arrimez bien vos affaires..et chere POM
vous étes la bienvenue au carre. »

Je bredouille un « oui, merci commandant » mais je me
demande déja comment je vais pouvoir ramper jusqua
ce fichu carré situé un pont au-dessus car le malde mer
est impitoyable avec moi. Je cherche nerveusement
le patch offert par Monsieur le méedecin en signe de
bienvenue a bord. Cest le moment ou jamais de se
laisser tenter...

Pour rien au monde je ne veux rater lappareillage préevu
a 5 heures 45, ce 30 decembre 2021.

Le navire décolle lentement du quai, le Mont Wellington
seloigne dans la brume du matin.

Je pleure, non pas demotion mais parce quen me
mettant a labri du vent sous les cheminées jai des
escarbilles plein les yeux : [Antarctique ca se merite..,
Mais ceci est une autre histoire.

Apres 5 jours de mer le P 800 se rapproche du cercle
polaire, qui, situé au 66eme degre Sud marque larrivee
imminente a la base de Dumont d'Urville.

e Mere Dolaa . 70k acis

Sous ces hautes latitudes, tout est prétexte a la féte et
le passage du cercle ne deroge pas a la regle.

Si au carré commandant, en hommage subtil au
glaciologue Claude Lorius, lépreuve consiste en
labsorption dun whisky bien tourbée meélangée a des
glacons carottés sur liceberg da cote, chez les officiers
subalternes, il en est tout autrement.

Les malheureux éelus, deguisés en manchot avec les
moyens du bord, ont la pénible mission dingurgiter en
un temps record un ceuf cru congele tout en emettant
le cri caractéristique du manchot Adelie femelle.

A peine remis de ces festivites polaires, il faut déja se
preparer a laccostage prochain. Depuis deux jours nous
naviguons au milieu des icebergs, sous lceil attentif du
Pilote des Glaces.

Pour cette troisieme rotation -la R2-il y a peu de pack
car nous arrivons au plus fort de la saison, en plein 15
aout austral.

Le 6 janvier, de la passerelle du P800, japercois un
énorme morceau de pudding recouvert dune croute
glacée : DDU -en bon jargon TAAF- est en vue !




A guelques kilomeétres du continent, sur llle des Pétrels,
lieu dimplantation de lunique base francaise, le soleil
austral a largement degage les epaisseurs de neige.

La couleur pain dépice des ilots tranche brutalement
avec la meringue immaculee des icebergs. Il ny a
pas de banquise, mais sur de larges crépes de mer
glacee japercois des manchots troublés par larrivee du
patrouilleur. Ils ont lair surpris par la masse enorme et
rouge de lAstrolabe qui se deplace a vitesse redulite.

En bande et par bonds, ils accompagnent lavancee
lente du gros fruit confit, cerise sur le gateau enfarine
du continent Antarctique.

Llaccostage a DDU nest pas une manceuvre fréequente
-une belle manceuvre est une catastrophe evitee
de justesse- et a quelques heures de larrivee, la
concentration se lit sur les visages.

Et pour cause ! Il Ny a pas de quai mais une piste
datterrissage pour des avions qui ne sont jamais venus.

Par souci de securité ou par pure pitie, le gouvernement
australien a offert a la base des pontons en plastique
Jjaune qui facilitent lembarquement et le debarquement
des hommes et du matériel.

Quant a lacces a ce débarcadere de fortune, il est fort
mal pave et pas tout a fait cartographie. Je profite de
mon role de passager privilegie qui me permet -lest
mobile oblige- de tout observer et de tout peindre
durant la manoceuvre.

Nous arrivons !

Jaienfilé mon beaublousonrouge IPEV, macombinaison
grand froid -deux fois trop grande et pas chic du tout- et
je me sens préte a affronter la vie sauvage, a me frotter
a de nouvelles especes inconnues !

La surprise est a la hauteur de mes attentes : le premier
echantillon rencontré est le docker de Terre Adelie.
Ca ressemble a un homme jeune, apparemment en
capacite de se reproduire et tres fier de son identite.
Les poils longs, les cheveux en noeuds de baderne
ainsi que des pantalons de travail savamment sales et
déchires sont les signes distinctifs de sa fonction.

Premiers pas a terre :

Le chefdedistrict (DISTA) est venu nous attendre et nous
conduit au pas de charge dans un baraquement orange
pour un « briefing securité ». Entre la combinaison qui
me fait ressembler a un bonhomme Michelin et le
manque dactivité des quinze jours de quarantaine et
des cing jours de mer, cette promenade de santé se
transforme en un calvaire polaire !

Nous cheminons péniblement sur des passerelles
en fer qui, solidement plantées dans le gneiss, nous
transportent jusquau sommet de la base, a 43 métres
au-dessus du niveau de la mer.

Soudain, je suis stoppee dans mon ascension par des
odeurs nauseabondes : les dockers sont déja loin,

quelle est cette puanteur ? Je realise que partout, a
chaque centimetre carré, sous les pontons dacier
et aussi loin que peut porter le regard, ils sont la par
milliers : les manchots !




Dans ce jour polaire quin'en finit pas, lexcitation est a son
comble ; les adultes ont fini de couver et ils nourrissent
des nouveaux nes insatiables et hurlants. Cest a se
demander sérieusement ce gue nous sommes venu
faire ici, chez eux.. Limmersion quotidienne dans la
manchotiere sera tout le temps de mon séjour une
source infinie de joie et demerveillement.

Le briefing terming, les regles de securite bien en téte,
me voici enfin libre darpenter le sol mythique de cetilot
du bout du monde.

Ce qui frappe a premiere vue, apres les manchots, cest
la présence importante des equipements techniques.

De fait, laventure polaire commence avec le container
I Oranges, bleus, verts, ils fleurissent partout. Ils sont
aimablement disposés en parterres colorés et leur
floraison éternelle egaye la blancheur Antarctique..et
ma palette.

Les facades de nos logements couleur abricot ont déja
ete rudement eprouves par des annees dhivernage
mais linterieur est chaleureusement amenage par des

generations dhivernants.

Pour mon plus grand bonheur, entre les charentaises et
les Moon-boot, j'y découvre des pans entiers de murs
transformes en bibliotheques thematiques.

Léte, lile des Pétrels est de dimension assez réduite
car la banquise a fondu et ne permets plus de grandes
balades, soit vers locéan, soit jusquau continent
antarctique situe a peu de kilometres. En consequence,
les hivernants sont prisonniers lété et libéres [hiver.
mais contraints par les basses températures a limiter
les escapades.

Lile est un lieu de vie et de travail et lensemble des
batiments, relies par des passerelles qui saverent
indispensables lhiver ou dés que le vent se met a
souffler, est dispose en un petit village. Ily a entre autres
une poste ou jai pu acheter mon timbre fraichement
arrive, une salle de sport, une cantine, de nombreux
locaux techniques et scientifiques qui seront, durant une
année entiére, le seul paysage urbain des hivernants.

VPN

|
—‘-l-.lllll'lll!u :
P x - =&

e I

E—— >

O s T

"

Q
| (BTN

T ] ] SN
|

(>

f

= ==




Au bout de quelques jours jai limpression davoir fait le
tour de lile (les containers-les manchots-les containers-
les manchots) et cest avec joie que jaccepte linvitation
a suivre les expeditions scientifiques.

Dun coup de rotor, aprés le survol rapide du glacier de
[Astrolabe, me voici enfin sur le continent Antarctique,
accueillie le temps dune journee sur la base dete
de Cap Prudhomme. Cest de la que part la longue
caravane du Raid, qui achemine hommes et matériel
jusqua la base de Concordia, situee a mille kilometres
dans les terres. DDU fait figure de station balnéaire en
comparaison de la dureté climatique de la base franco-
italienne.

Dans la petite communaute de Cap Prudhomme
lambiance est familiale.

Ce camp deéte ressemble a un grand garage polaire et
cest les pieds dans la neige, adossee a des bidons que
je capte les sujets les plus specifiques : chenillettes,
cuves, cages de transport et autres joyeusetes
techniques.

Les campagnards (nom porté par ceux qui ne font
que les quatre mois déte) sont surpris de mes choix
esthetiques - « elle a choisi le coin le plus pourri pour
peindre » -et je tente de leur expliquer que pour Moi
lAntarctique nest pas que blancheur et silence mais
aussi couleurs, odeurs et sons !

Une autre mission, cette fois-ci avec des ornithologues,
m'entraine jusque sur lile du Gouverneur. Cest avec un
sentiment de liberte que je quitte la base a bord dune
embarcation semi-rigide qui nous emmene a toute
vitesse dans larchipel de Pointe-Geologie en sillonnant
entre les icebergs.

Lile ou nous nous rendons ressemble a s'y meprendre
a Ploumanach et jai tot fait de prendre possession d'un
gros rocher rose pour y installer mon atelier ephemere.
Les tempeératures sont proches de 0" mais labsence de
vent configuree avec un ensoleillement maximal me
permet de peindre en extérieur, sans gants !

Limagination sans borne des explorateurs sest
emparee de la géographie locale et les noms des iles
sont évocateurs : ilot mystére, lile du Lion, les ilots
Pollux et Zeus.

Néanmoins, si lon peut nommer jusquau plus petit
rocher, les fonds marins restent encore a decouvrir et
a cartographier.

Cest ainsi que le temps d'une journée, jai profité dune
mission avec le SHOM pour decouvrir le fonctionnement
des leves bathymetriques permettant deéetablir les
cartes marines.

Par un temps de demoiselle-bleu Ice Klein- et exempt
de vent catabatique, nous avons sillonnée jusquau nord
de larchipel. Jaurais aimé mévader jusqua lile de la
Découverte pour y lire la plaque posée en hommage
de Dumont d'Urville et rechercher la bouteille de vin
déposee- parait-il- en 1840.

Si bétes et icebergs peuplent ce continent de glace, il
faut aussi se frotter a la petite communauté humaine
qui a fait le choix courageux et insense de vivre une



annee entiére sur cet ilot rocheux, sans aucun moyen
de sen extraire pendant les longs neuf mois dhiver.
Pour ces conquerants du Grand Sud je ne suis quune
touriste qui vient polluer leur territoire pendant les treize
jours de la rotation de [Astrolabe et méme si jarrive en
méme temps que les centaines de kilos de chocolat, je
sens que je suis nettement moins attendue.

La petite colonie a déja développe des liens tres fort et
il Nest pas toujours aise de se méler a eux. Par contre je
nechapperai pas a la journee de menage que chacun
doit donner a la base, et je decouvre le bonheur intense
et unique de passer laspirateur au-dela du cercle
polaire !

Les jeudis de la science, la pizza du samedi soir et
lopen bar a partir de 18 heures rythment le s€jour et a
ma grande surprise le temps de la mission est déja sur
le point de se terminer.
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LAstrolabe nous attends sagement a quai et bientot
je vais devoir escalader a contre-sens les 60emes
mugissants, les 50émes hurlants et 40emes rugissants...
et des mon retour en France, je pourrai raconter en
images cette tres belle aventure.

Retrouvez les ceuvres de Marie Detrée a la galerie Winston.




L'ODYSSEE DES BATEAUX
BRETONS DE 1940 A 1944

par Lionel Flambard

Dans mes precedents articles, nous avons tire des Dans ce numero, je vais vous deployer lincroyable
bords au large de Dinard : diversite de ces réseaux dont le destin fut souvent
tragique mais parfois heroique.
Minquiers, Chausey, Ecrehou.
Commencons par celui de Dinard qui, des juin 40,
Autant darchipels, dans cette partie de la Manche, qui  organisa des traversees vers [Angleterre via Jersey.
sont nos terrains daventures ou nous pouvons évoluer
en toute LIBERTE. Henri Bleuven et Victor Quere, des noms dinardais
désormais oublies que lon peut lire sur quelques
Cette LIBERTE, dont nous jouissons aujourdhui, fut  plagues de rue..
remise en cause sous le joug nazi de 1940 a 1945.
Henri est garde maritime et organise donc ces passages.
Pour conserver une certaine dignité, et ne pas subir
loppresseur, de nombreux jeunes ont decidée alors de  Lesparentsde Victortiennentle magasin « '[Economique
traverser la Manche dans des conditions precaires sur  » rue de la Gare a Dinard.
de modestes bateaux.

Repéres

Quinze équipiers ¥i3y
Le 12 février 1941, 15 jeunes hommes §
embarquent a bord d'un bateau de

Dautres etaient des aviateurs tombés du ciel, recuperes
par la Resistance, cachés puis exfiltres sur des bateaux

' i A éche, le Buhara, acheté quinze &
vers [Angleterre depuis nos cotes. blus (6. Parntcu, eut S6ves plo 7o
tes de I'Ecole élémentaire de Saint- / | £t

Brieuc : Emile Aubry ( 21 ans), Pierre
Blangy (18 ans), Raymond Canvel
(19 ans), Louis Delabruyere (19 ans),
Pierre Devouassoud (20 ans), Robert
Laruelle (18 ans) Maurice Mathiot
(19 ans), Henri Ménétray (19 ans),
Auguste Zalewski (19 ans) ainsi que

N Q [ \[Q
PAR LES NUITS
leur instructeur, Jean Magloire Doran-
30 . Un technici é) t- P hie inéd « »
qu Pl Uq I(W(‘UFQ oot o {Sars)aloit . Seasoniiekermamagietumans
J JL ‘ L J 1 , Jk BUX. de Cherbourg. : | PHoTO: FLG

Réseaux d'évasion d'aviateurs en Bretagne 1940-1944

COOP BREIZH

ROGER BUGUEN

Des Dinardais dans 'aventure

Les quatre équipiers restants sont
Dinardais : Emmanuel  Chevalier
(20 ans) était électricien ; René Lebre-
ton (23 ans), engagé dans la Marine
nationale en 1937, venait d'étre
démobilisé, tout comme Victor Qué-
ret. Le jeune frére de ce dernier, Mau-
rice, 16 ans, faisait aussi partie de
I'expédition.

En réalité, plusieurs des éléves pilo-
tes étaient passés par la section
d’aviation populaire de Dinard Pleur-
tuit. C'est le cas d’Emile Aubry; Pierre
Blangy, Maurice Mathiot, Henri Méné-
tray et Auguste Zalewski. Ces der-
niers ont des origines ou vivent alors
dans le secteur de Dinard - Saint-Ma-
lo. Un garde maritime dinardais, Hen-

ri Bleuven, est celui qui a mis les él&-+

ves pilotes en lien avec les quatre der-
niers équipiers du Buhara.

Deux exécutions

Les équipiers du Buhara, ne pouvant
se résoudre & 'armistice de juin 1940,
voulaient rallier I'Angleterre depuis
Port-Nieux, prés de Saint-Cast, et
rejoindre les Forces frangaises libres.
Leur bateau est néanmoins arraison-
né par un patrouilleur allemand, dés
le13 février 1941. Le 3 mars, ils sont
transférés de la prison maritime de
Cherbourg (Manche) vers la prison
allemande de Saint-Ld puis jugés en
cour martiale, devant un tribunal mili-

taire allemand.

Leur proces se tient les 19 et
20 mars 1941 : Jean Magloire Doran-
ge - considéré comme le meneur du
groupe - est condamné a mort, tout
comme Pierre Devouassoud, pour sa
large contribution & I'achat du bateau.
lls 'sont exécutés, a Montebourg
(Manche), le 12 avril 1941.

Quatre ans de détention

Pour les 13 autres équipiers, la sen-
tence prononcée est celle de la pri-
son a vie, en Allemagne. Ces dépor-
tés judiciaires sont envoyés vers la pri-
son de Luttringhausen, a Reim-
scheid. Seul le jeune Maurice Quéret
n'est pas dirigé vers ce bagne mais
connaltra des conditions de déten-
tion trés dures dans une prison pour
mineurs, en Allemagne également.
Deux de ces résistants de la premiére
heure, Raymond Canvel et Auguste
Zalewski, décedent en prison, res-
pectivement le 17 ao(t et le 10 sep-
tembre 1944. Les autres ne pourront
rentrer en France qu'aprés la libéra-
tion du bagne, en avril 1945 - ils y
serant restés quatre ans.

2001
Louis Delabruyére, le pére d’lsabelle

“ Neuschwander s'est éteint, le 21 sep-
_tembre 2001. 1l était le'dernier survi-

vant des équipiers du Buhara.

Cest cette petite page de notre histoire maritime locale

et bretonne que je vais vous presenter tout dabord,  Victor est membre d'un groupe de jeunes eléves pilotes
dans ses grandes lignes au travers de cet article, et qui decidérent de quitter St Cast afin de rejoindre De
que je detaillerais ensuite dans les prochains numeros  Gaulle surunmodeste maquereautiernomme BUHARA..
a paraitre. Ils furent arrétes en mer, interroges, condamneés pour




les uns a étre fusilles, les autres envoyes en forteresse
ou déportes en camps de concentration dont quelques
rentrerent épuises.

L'Incroyable histoire du
Réseau Shelburn

Plouha-Guingamp 1943-1944

coop

Claude Bénech breizh

Autres epopees, celle du réeseau SHELBURN qui exfiltra
une centaine daviateurs et agents allies depuis les
falaises de Plouha vers Dartmouth.

Ainsi que celui du réseau SIBIRIL ALLIANCE a Carantec.
Celui-ci est connu car lié au celebre chantier naval Sibiril
constitue dune famille de charpentiers qui transforma
leur atelier de construction de bateaux en .... « chantier
dévasions »

RESEAU SIBIRIL 1940 - 1944
d

CHANTIER D'EVASIONS

Roger HUGUEN

Coop Breizh

Dautres reseaux autour de la Bretagne connurent des
fins plus ou moins tragiques tant les denonciations
etaient nombreuses

A Solidor en face Dinard, vous connaissez lexistence
du bateau AR ZENITH qui rejoint aussi lAngleterre. Une
poignée de malouins ont déecide de le renflouer, le
restaurer, et lexposer sous un préau afin de le proteger
et le faire visiter lete.

18 TEMOIGNAGE DE JACQUES LE GALL

Sug les [l5t8 de UhistEice,
le souvenir estun veil”
qui nous poils |

La Fondation pour la Memoire de la Deportation, dont je
suis le Président en Ille et Vilaine, soutient cette initiative
qui permet de rappeler aux nouvelles genérations
lengagement des jeunes pour défendre nos libertés il
y a 80 ans..

Il fera, avec les autres reseaux cités, lobjet d'un article.

Une visite dAR ZENITH pourra aussi étre organisee
pour les membres du YCD durant léte.

En conclusion de cette présentation, on réduit souvent
cette histoire maritime liee aux departs de nombreux
jeunes vers [Angleterre a celle des bateaux qui
quitterent llle de Sein. Histoire vraie mais qui ne doit
faire de lombre a toutes les autres dont je me dois de
rétablir le souvenir aupres de vous.

Je vous souhaite de belles navigations en toute
LIBERTE cet éte et quand vous tirerez des bords au
large de Dinard, ayez de temps en temps une pensee
pour tous ces jeunes qui ne restérent pas inactifs a quai
dans cette péeriode troublée de notre Histoire.
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Extrait du livre de Nicolas Vial paru aux éditions du chéne-Hachette en décembre 2022.



De son embarquement sur L’Astrolabe naviguant dans I’océan
Indien, il y a exactement un an, Nicolas Vial, peintre officiel de la
Marine, tire un carnet de voyage qui, depuis l'ile de La Réunion, fait
découvrir les iles Eparses (Europa, Juan de Nova, Glorieuses et
Tromelin) dans l'escarcelle francaise et s’arréter au nord de
Madagascar, a Diego Suarez.

Des six carnets de dessins faits sur le vif ou retranché dans le calme
de sa cabine chahutée, tout au long de ces trente et un jours, le Chéne
a édité un grand livre Un brise-glace sous les tropiques, sorti le 7
décembre 2022.

Nous vous offrons ici quelques extraits de cette expédition peu
banale.




#
Cﬁ pe'r"ff/é nes Cm@/?/eé/@émrgaap l’/@ ﬁfmwb,
Eutops, Jumde Nova, Glorewes ol Tromelin, oulre
Une Ypande exale a /V’dd?aacm, e//llﬂ//’wayz oclaer
a cy e .

ngw Wn)/ de po me
Ny Zﬁlm@ ﬁcl([;fl{ij”«;
lelfﬂ de Nova M N9 wail porenus

|

TRome lik_

WL A g) Ocean
y | 6 Indienv

qenivee

edela
Reunfon yDepirt”



Ga;ow un fuf/uw'//m po&rre, do oo Ca Chowedty
Wa Non dadindire o Conpled 4 don bord 7,,%3 /w,,,/,e .5
de Ua Mavine € ol onste pans. |

5 jen que Je Won Gniaige pao A /mﬂ%’; Lo
pempe Jite 4 naviguer. om mao e’ L) Aslrolabe.
m'allire immeAitem et (olf e //b/aai/’/m. e
ﬂafeﬁé Lo» ar’pe%%m; 317 m// op ey D1Vl ety
@//toiw— Lu Wjﬂc o{/fjjxf/é aégmgm/@/

Lo P Su & premiet. Ashalebe /Pml/mw//e/
(éM«{/ﬂf//e /9011”74101 gqu

Hu(r ananl Lo aé;DMV (e Marite nsw /'ﬂ%/”ﬂe,
. / rp
?«c&, Dige - qlace Pm}’ PM e E{’/ﬂeﬁhm
,&t/éeﬂfmﬂ e Ume ﬂ/f&l?m aa[dm Ae /”3/%40(«/&
o el aidlen £ i’)/z%/m/ ey € s> el /17/,,//%
Lo de'dels I Awf”‘ s Py Awdsel pan @ vent fﬂd/&ni"

D o lager de Sepl. fin o s,

(1 fre rwu/ﬂe MiSsi Vl'&n/VCoM/W/e//aL b Fﬁmb;w
(st zms. Now parlons aime. La Mavire nalimale

e demande b hs» "D o A accod
A p/v) Cmdalﬁdl//m ? M5 (e [smnes /94«» /I/e_ /ﬂﬂw}.




Dwe),e PR [ Astilse. . Ga dearre A
A /37“‘/9‘/4 ol saide” el 7/”/1/%7#; j Jly /Mea,( i
de Comliden 7"‘/ n'a %/m 4 md Lo Mo,

|
L gy e /
:. m 3 . _,i%g’;“& -0M1ﬁ < '-:':}7“". - i 4 ﬁ"l'~

LR
N

B '\\.\:‘;-. \
N\

[ Achdebe ol & s haire lMaine palimate.
A ,é‘f;’c « Rosso Corsa 3, de Colle Gulua Nswy=—

cwuc/%«‘;k‘iuc Lop VT WD 7 Cwdgf (1abenned ), fe/w«@
/Mmtj/l A ,t/[mlm‘( “ /a‘éb&»} Aep INHECS

' ! 4 allms < A
55!(4«(&. /Vmsamal/ M) ms«/mdﬂb m;/

.- on 7 /r' .
Tml e messiom.etendme pan £ equpagdc.



[ Al macle foc 3 Glrinse. tn chingment
e plegasen fous ok ukides, s ne Iizne pes
Juiises Amdhe pied @ Tevte, COX paulicdieremant
il i
Vi e pudon. L e on o do il
Ppadisiaque. gue Lacke on _sov St im. Wagpfegie.
N mhtle s e nid de pre—yla vigie Gl o

hﬂw‘/dt /141/”5//050”/6/,@ VK{MO’I&a«x.De ,&;du
Vs Tad.
ﬁﬂ /lle ?/0/// ay /705)6%_ e &l/ﬁ efﬂtcmf?wg
clusive (ZE A tn Nayom e 360K, Un Cm
Vi Lo Alimiter. Gice & co ZEE, Aefpamce
v om P A e doleil ne ve csuche [amass ... Al
L Lot ut on /rne/fﬂolpc(a /// « Z?yaww um cacllsu_

q/;m»;m;s inonde’ e §eeil 7«,17«;1 /cmﬁ/jm &kéwe‘lé,

Leo eny Nowilrials dos Ules 5;61”/30» ﬂe/a//eﬁenféuf’
e [Mmense Nedere nadinelle de pasons , de 7o7le;e s
ol A’ riseaux . pas Vo Cdnﬁ‘rma 7«4’4/&:«,
20 e P«ﬂ'S;onnawz M de CiotNact dams Um Veuta ble.
acluwu’um &Afae I/ﬂ}z De bﬂj/ne,
Le falhm”ewc Psfa'fc a onlve aulrer pon oUdre_

6& F eBM @p Cack em Con}/ﬂ:,aml",& Péd«- l'//ega,e,
5¢ Co7ue /M?L sed A é//m/mlc/n/ P AisSuaden Doy

1

Fedleww fea, Wk&ux







éEn me” dmo Lo %«frc A Narere , zf//e) avou /mfm_

dessine’, ji san S~ Aejoth) din b Supinbun. mon

‘jw ol ame &/'///'e/z, Desvaux.

//}dmej duc bao/fnjge/ Naws  JOkdons I/éﬂzmn
4”““’{%@ nas monkd sur méldc/?/'e - e

Aetae. Glle <xprenio 2 bod.

@mwmdj our wm Dje 7/0& /.an V4 Q//g/é /bdz/@‘//
& md de bead 3. K le -de-plc-ou- He - corbeax
ol mm endust prefoie” st L/ ttalibe.

La\/ ce 4\//1' I A le me/l/ ﬂ/ho/kokl?d”fﬁ&fw
{2 de ocian Lindizm . De fiyij [omps, nas
Celany e Delupe , tne que , une A, e
latie st dop daephirs.

ﬂﬂéﬂé Lo ou Dok Ay flavire. awec we Ve & 360
//u//lén/m/ Dion (2 Ne¥ordite” 4 (o (e e,

ej/w / N 4/
. D Thbitie vite @ £ 7mmensite” & //@//f« @&ﬂe‘;
ezt 2 Nelsin Sw &Wegéﬂmi/%;a A/ Pangue.




5601 0l 4 an de Nota , 1l %a/m/éo afheges.
Loun e’cﬂwgp Meja»@mw(//é(aéz(/mm, (2 A
aw avaws | impresien que B Gollonianan, @2on delX
Pd/f/{e;/g;f (2 deﬁw'o B'y;ww. & Am/@ﬂ%wz
Al ot 714«/4'6 oA ol Cmvaye” @ valker Fawz/u am re_
e Dame da . Deux Spn}//lefm/jyzla @amm/
Tomdss s @ ouk Al 122 )/ Neoles dupres e /Q;MV(/

eid Voo %‘ra ?«///}m//ﬂé’fodeé)m&ﬁ’b/e.

= ‘\N

)
Al ‘
= - - (= - \
R == .
~7 "
- i)

\ i

- ~—X K )
\ A




]w de Nova ., Lile s nag awms foban lc/@(/ﬁd.
Reommandalioms - an oy lenele, e il jpdyie 4,

hagen e an Tee~shir ™ol eviten @ Negicns

L ;’-}j/ﬁoldac MJW”G Ay /ﬂlje--jew@’ “ wep avere s Ae_
D Marine nalitale ﬂ/ﬁwﬁn/mf” % %LE ) Seh.

U/"L ande. o Saenlifigues b e W ‘tacres b§ﬁ"/m&
om PEC”IZ:ZC¢- f 7 7

Trts s dvaa o 1igege, on 2019, Sylvain Tesson
2tat la mWf&ﬁ% Ae Marﬁc/

Gzo ?/6 dam £ 'm@% mt sa) € o Jow dc/m‘/k}/f//e/fm
dey TAAF sonl de viais ngGenvains A vie Ssaye_ .
f //ej Sel e jam(eés P wn aume. '/Oafnm‘//q
5%41.”, }w- e Slama Sfesz 4 p/wﬁ'iue L fe mitbude.
X otsam Indion, b Gonamds Chatw sk suolidsenneren™
ine Towe. de Sedoli Sun Go T les Aoilen au 5. blame.
pur- (“Astidabe a wlupéis; duod @le M, oo

A Lones o ploliphe affi delodaven 2

o(e gﬂndmme on oﬁm} Ao Hague ile. 4/05470( aurdi Ao o
Fh{{a/ﬂ‘a.zfmd N Tampomme des Tmbres fep Jenter cucrVaalirs

7

Al aurcliquc fusises. Endocaliot T our, ) pnonds
ng allime & msns fe [300 ¢ hambre d'éVre. Tndins z avenn

‘¢ sd céfow& Oéalim e Mmonde,

Aes 7w‘nze mliares Y | »tg«hm'e‘/e /M?’M[ e a
Nelevé’s une fawelle eguipe Loy Lo a«/?.a'ni dn«wa
Ce ne bml”/)mdg s Mom Lp 74«'»«3 0 lallowk







Tows éf malins au Mever e 5«6.// Go i Bires Wm&fu&m«(
deo ©vé do Guluy, (ool'3 duie 7«9& hfor Lo’ dn apeas
gmyx«} o hal d vt mak. Au hilien de Vo@am, @' e eot~
Paﬁﬂ'm&e‘rm@nﬁ’ eMsuvand”

En Qoquaut L paliswillen petecre daws yme S
/;z fJ;e [ noiem o au afifed d‘oﬁ”fé?% ZZ@:/
i Am vat~om cuomgse” [ framsas mstillen ddm/ Aud
F%*’ ,0444645’7’7/“0 ol X 0/7711@/ dﬁ‘n A'inaten by /éanw gons a
W engager dam’Ca Marive hatimale.. \ )

Lo brge -alace dans les eax Cﬁlaudzb/'ft’ﬂa chaudes, s («

\Ve: fabidl locale cmhasle are / éﬂﬁfoﬂﬂem&fl/—
hd)iﬁwf Au navire pfw’re/ me Wpe ]

-




A p i€ —5“40? /N Tisuvams de homprex @/,;@ Ao

/e(a/fégu'//ecl/(aa Coom'dle//w Mdz'jmjpémd"/’ﬂg@ amnees /900
M S( que des bilim enl’s em bt 5/,,7“@ Ao _
cmquandle -

ﬂ(M sy v Nabitees, may aucine 'l mlrelenue.
“ o me” om bl e @il , dela

&Wr/m ean. ol @re, ot
) mdullie J/iw,j%u bowks de /‘@//e. La Vitle , brow 71%
yal delabree, ke Mfzwf"jﬂe_-

/Da/leK paw Guasms deo Chons ands, (/y/anfuﬁ/
Soms djkgi(////e/dt(mle.




A &314704& mw@ y, zw. Latm Y /Dwzéﬂ's a rarvew (/ML Jng& Ae
M ) g, MC«J/?/ZIA/ a/ll?/mf/ea(/m/
bouguavillion, euplerbes, molre bwe - glece,

'3 P800 (ﬁt’ﬂm‘(fm 300/-

[ Ashhdebe ool e sl avire splant s (a fer aue Temee
anfhales e &nlflﬂcﬁ7m /nm;m‘fe; a //Zn;kﬁ.fﬁ&"m
& SD«T/ fad-Emde Vit meo @’ ac mimtere de_

e ~€ .
Gmm daéﬁ%M’J‘ dr Nl Tstind” enfin om bie Jamilion
Notd  davme ﬂwug/e;e} ue Nswo l:e%fmj 4 N Sttt /
Molre (Macson . I




/1 5'}@/ A l /Md/u'ﬂe 4 p/'e‘ -)34 . //’ y Aensl
Je (/sn % balim ol 3¢ o@ﬁm %WZ kif%k
Sucs b rod 4 élre /‘;am‘pmhjuﬂmg eo /M«)‘MJ/L
P/'/]ame‘je /,&o /&m/?m» A Hubert flobart: > o a adotet
Me biladen daws @o Veoliged.




P@WJM(M z;Madla/ ﬂ[m’er Degvaux me 0{,,’
& Tu as vu la Couleur rouge Tene e Srenwe du sol

a pl'e’gwslldm?/ 4 } vas fla//ﬂ/?/L m /leadzﬁrre
2 /me’fro/oo/e eV m’em sewvir comme p/' o™ /xwL
Ma Ibanhlrc a / //Iai/e > ((7(;4» Nauson ', 'ﬂe?&'fué j})
de/ow'o Lo Tmygs e afe Tevie ol inondee 4 S, ecl,
Cer pigmonts dsvont” Tenor @ la lemielre. 5>

C /&)}/ ume /le’occapa/?:m am;/?mié wun Mat & _SA Vs
5I',Zw maleriax “whilse sent Nesistanls au )}&-,
Ce dessin ol nealise” e dev acgligued Prs onlares
Clest-a-dire des Pg""‘mtf m:he’r% / 7«4 %{’Mf’ b/‘é(
St la dinee & Lo famiére . Sin o hakans e Drigo,
e amaemne Md(son ¢ oloncz e ﬁdé//aa/ fdll A ]zﬁ'm(‘//eé
hombAewses eﬁ Cone @mw m nelase 4y Efuons

/
lff@m?ke’s.

K /@// pom Gl 7&1& /I/ladfdﬂda(m y Jere GoJoree fé"'
be gul d/(%mim/j/a//e/é yan's /?01(9,2




e P
. mnu
12

o=
-—
=

—)
-

YV
| '
A

.-‘euﬂ-lm‘
KO0




Reﬂ/ﬂm 4 /{f/e pé/d /fé(mu’m.
[ 1o devaiy resumen mm 2xpénonce en qulpies met's
; Eloss on pulent & 1/52-1/477.“7;;7;. ’
En ) i Smma) modes & bad elomgens a
ce Hroupe bren hai/e/b&tmmd/f/e’?\«r«y Au
havire . Qt/Zu'hj Mancns )”ejm/’/dmande"?u‘me'h'm_{;
)y UNGus Lo ims p@j&zdej 7«%«5 ity que
new h'anions pa Vacrde Tavalle.

aamvf d nlre presonce & la Table du Cammandank,
Y/ ('n/hx}u ) (s hw Graal on CidSiere.

/VM avms 7//111 d\[’lo’fl{) @}M{a{%f‘e N a Nstws CTin .
BW Md’k/ d\(‘%h/@dﬁwﬂl/’/e/ﬁ’ emaimly,
Tz hulbme.

Now dimmed ped—elre allombs
A S/n/rame de Stockhdm.. .




Saint Donis , Lo Keuwon , mai Lozz .

Un brise-glace sous les tropiques, Nicolas Vial, éditions du Chéne, préface de Sylvain
Tesson, 104 pages, 39 euros.




par Francois Paris
© Pietro Auci

Longtemps tourne vers la voile, Pietro Auci est un ancien
officier de la marine italienne proprietaire dun Mar-Co
de 22 pieds avec lequel il a effectue un périple entre
Palerme en Sicile et Dinard en Bretagne. Un convoyage
exceptionnel, riche en rencontres et en emotions.,

Avec une meére normande et un pere sicilien, il etait
difficile pour Pietro Auci de tourner le dos a la mer. Son
CV nautique, long comme le bras, debute a Dinard, ou
son grand-peére linitie a la croisiere. Sa passion pour la
mer — toujours dactualite - debute des 1956, annee au
cours de laquelle il tire ses premiers bords sur le vieux
greement familial, un plan Cornu de 11,50 metres. Pietro
Auci, alors age de 14 ans, vit ce convoyage entre Dinard
et Marseille comme une revelation. Dautres milles
marins suivront, a bord de voiliers aussi differents les
uns que les autres. Il se fera la main sur des dériveurs,
comme le Finn ou le Flying Dutchman, puis poursuivra
sa carriere nautique a bord de Dragon, Muscadet, Grand
Soleil, Franchini.. Sans oublier un passage de quelques
mois sur lAmerigo Vespucci. Cest sur ce navire ecole
quil commence sa premiere vie professionnelle
dans la marine italienne. Il parcourt le monde, fait ses
gammes lors d'un fabuleux tour de [Atlantique, avec
des escales aussi memorables que New York, Miami ou
les Bermudes, puis représente [ltalie en 1964 aux JO de
Tokyo.

DE PALERME A DINARD
EN MAR-CO 22

Apres avoir quitté la marine, il sinstalle a Bergame ou il
monte une entreprise specialisee dans le polyester et
construit.. des bateaux! Il devient méme sous-traitant
pour des chantiers navals francais. Mais la concurrence
est rude et il préfere se tourner vers le secteur de
lautomobile et celui de laviation. Ses obligations
professionnelles ne lempéchent pas de naviguer, et
il effectue notamment sa plus longue croisiere, en
parcourant en famille La Spezia-Dinard-La Spezia dans
la méme saison, soit 5 500 milles. Il ne se cantonne pas
a la Méditerranée, mais explore aussi llrlande, [Ecosse,
les Scilly.. En 2016, il decide de passer au motonautisme
et achete a Palerme un Mar-Co 22 doccasion.

Ce semi-rigide de 6,80 metres de long pour 2,93 meétres
de large est motorisé avec un Yamaha de 250 chevaux
qui totalise 350 heures. Les premieres moqueries de
ses amis « voileux » passeées (certains crierent a la
trahison.), Pietro Auci leur dévoile le parcours quil a
tracé pour convoyer le bateau de Sicile jusqua Dinard
ou son mouillage lattend.




Devant un projet si allechant, les mémes amis
quemandent alors une place a bord du Mar-Co 22
pour participer au convoyage, emaille de nombreuses
escales. Le programme consiste a partir de Sicile pour
rejoindre la Sardaigne, la Corse, puis le continent. A
Narbonne, le Mar-Co doit emprunter le canal du Midi
et, de Bordeaux, il filera vers la Bretagne sud pour
contourner ensuite le raz de Sein, puis atteindre Dinard
par la cote nord.

Pietro Auci ne manque pas darguments des lors quil
sagit de justifier son choix pour le semi-rigide: « En
vieillissant, on na plus tellement deau devant son
etrave et mieux vaut ne pas attendre pour entreprendre.
Le seul regret que me laissent mes croisiéres a la voile
est davoir navigue seulement au large, le tirant deau
de mes voiliers mempéchant de longer les cotes et
minterdisant lacces a bien des endroits merveilleux. »
Le coteé securisant du semi-rigide finit de le seduire et
il se décide a aller a Monza, a proximité de Milan, pour
rencontrer Marco Mauro, le patron du chantier Mar-

Co. Ce dernier approuve le projet et dispense dans la
foulee de precieux conseils pour amenager le bateau
pour un silong périple. De son cote, Pietro Auci effectue
quelques modifications, comme lajout d'un taud et de
joues laterales lui permettant de naviguer en restant au
sec. Dautres modifications sont entreprises, comme la
fixation de la console dans des plaques elles-mémes
coulées dans la résine. llabsence de cabine ne le
dérange pas, car le but n'est pas de dormira bord ; [hétel
sera de mise pour chacune des escales. Sur le terrain,
la préparation technique du bateau est complétee par
Giovanni, un méecanicien sicilien qui, le temps d'un mois
complet, démonte chaque élement du semi-rigide
pour mieux en apprehender la conception et faire face,
le cas echéant, aux problemes qui pourraient survenir
en mer.




Les essais en mer debutent en avril, avec dexcellents
résultats. Les équipages censes se relayer au cours des
escales sont alors constitués. Le départ a lieu le 12 mai
de Palerme pour rejoindre San Vito Lo Capo, toujours
en Sicile. La méteo nest pas favorable, avec un vent fort
et une mer agitée qui obligent léequipage a differer la
traversee vers la Sardaigne.

Ils preferent mettre le cap vers lile de Favignana, a
30 milles a louest de la Sicile. Mais ces deux étapes,
aussi breves furent-elles, permettent de tester le
bateau qui se réevele tres marin. « La tenue de mer
est irréprochable, le comportement egalement et la
maniabilite parfaite.

A Favignana, jétais absolument certain de pouvoir
continuer jusqua Dinard », convient Pietro Auci. Le
18 mai, le vent commence a fléechir et lequipage se
décide a traverser vers Arbatax en Sardaigne, soit
180 milles marins. La navigation se déroule sous les
meilleurs auspices, avec des dauphins pour escorter
le Mar-Co. Pietro Auci longe la cote sarde et profite de
pouvoir acceder a la moindre crique, a la plus petite
plage, longeant les falaises de la cote est en faisant
du rase-cailloux au milieu dune eau toujours plus
turquoise.

Lors du départ de Cala Gonone pour Tavolara,
leéquipage se fait secouer avec un vent de 30 nceuds
qui grimpe jusqua 40 nceuds et, surtout, qui change
direction. Le bateau navigue a une dizaine de nceuds
au milieu de vagues hautes « qui ressemblent a des
murets. » A larrivée & Tavolara, léquipage est blanc, non
de peur, mais bien recouvert de sel! Heureusement, la
partie nord de la Sardaigne se montre plus accueillante
lors du départ du 23 mai, date a laquelle Pietro Auci fait
découvrir a son equipage Porto Cervo, Cala di Volpe,
Mortorio, Pevero, La Maddalena, etc. Autant de criques,
de plages et dilots ou il fait bon piquer une téte entre
deux bonnes tables situées a proximite du rivage.




Juin arrive et avec lui des cabotages entre Sardaigne
et Corse. Cest dans les bouches de Bonifacio que
Pietro Auci percoit un bruit inhabituel au niveau de
[héelice, bruit qui samplifie des que les 1000 tr/mn
sont dépasses. Il songe a de leau dans lembase qui
aurait eté deformeée par un choc avec un objet a la
dérive et decide de contacter Pierrik Lautréedou, son
concessionnaire a La Richardais. Ce dernier lui propose
de lui expedier une nouvelle embase par Chronopost
et de reparer celle endommagee a son retour a Dinard.
Apres quelques deboires et une livraison chaotique, il
recupere lembase, la fait changer par un mecanicien
local et repart aussitot pour Bastia par la cote est de lile
de Beaute.

Une fois a Bastia, le routeur a terre lui annonce quiil
dispose de seulement deux jours pour traverser vers
le continent et rejoindre Toulon. Le départ a lieu le
21juin a 9 heures par mer calme. Apres de nombreuses
rencontres avec des cetaces, le Mar-Co atteint la cote
toulonnaise vers 18 heures, le tout a une moyenne de
20 noeuds. Lobjectif est alors de rejoindre Gruissan et
Port-la-Nouvelle, ou le canal de la Robine souvre sur
celui du Midi.

Les villes de Narbonne, Carcassonne, Toulouse sont
traversees a un train de senateur. Entre le 23 juin, date
de lentree du Mar-Co dans le canal, et le 29 juin ou le
bateau sinsére dans lestuaire de la Gironde, léquipage
aura franchi 135 écluses. De laveu de Pietro Auci « Cest
extréemement fatigant, car méme a faible vitesse, cette
navigation demande une attention soutenue. Les
canaux sont étroits et pleins de surprises: hauts-fonds,
troncs darbre, herbiers, sans compter les pécheurs le
long des rives et les touristes a bord des péniches. » En
revanche, les paysages ne manquent pas de panache,
avec les enfilades de platanes centenaires, les oiseaux,
les libellules..




Le 30 juin, au depart de Bordeaux, le semi-rigide
retrouve la pleine mer et appareille pour 140 milles
Jjusquaux Sables-d'Olonne. Le golfe de Gascogne et les
25 nceuds de vent rappellent a lequipage que cest la
mer qui commande et le Mar-Co filera finalement a une
vingtaine de nceuds. « Les vagues sont tres longues.
Cest comme suivre une route de montagne en lacets. »
Des Sables-d'Olonne, Pietro Auci atteint La Trinite-sur-
Mer le 1er juillet. Puis, le 3 juillet, cest le grand saut vers
lAber Wrach, soit 120 miles dans une mer considéeree
comme dangereuse, mais plutét favorable dans le raz
de Sein. « Les vagues nous semblent enormes, mais
ne déferlent pas. » Le 6 juillet, Pietro Auci retrouve des
mers qui lui sont familieres, avec Roscoff, lile de Batz,
les Sept-iles et Bréhat. Dinard nest plus trés loin. Pour
autant, la situation se compligque. En guise dépilogue,
la mer se leve, finit par bouillonner avec des vagues
courtes et un courant que Pietro Auci estime a 10 ou
12 nceuds. « Mer arriere, jai la sensation de descendre
un torrent de haute montagne en crue. Il y a un risque
important que le bateau enfourne ou se mette en
travers. Jessaie de maintenir une vitesse elevee, mais
J'y renonce, car le bateau senvole dune vague a lautre.
Je réduis et maintiens le bateau en equilibre en haut
de la vague le plus longtemps possible pour ensuite
rejoindre la suivante et ainsi de suite. » Une heure plus

SM F 58930

tard, le bateau se situe au travers du cap Fréhel En
guise daccueil, famille et amis attendent le Mar-Co au
large des Hebihens et lescortent au son des fanfares
jusquau port de Dinard. Au total, plus de 1600 milles
ont eté parcourus.

Pietro  Auci
demeure toujours
sous le charme des
semi-rigides, et il est
méeme passe a la taille
supéerieure, avec le Mar-
Co 23, Bretagne, concu
par le chantier pour son
usage specifique dans
les eaux bretonnes.
Lidée den changer
de nouveau pour un
26 pieds le seduit
et, avec lui, lobjectif
de faire la route en
sens inverse, mais en
passant cette fois-ci par
Gibraltar. Mais ca, cest
une autre histoire..

Depuis,
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MARINE

LOcean sonore
Palpite sous lceil
De la lune en deuil
Et palpite encore,

Tandis qu'un eclair
Brutal et sinistre
Fend le ciel de bistre
Dun long zigzag clair,

Et que chaque lame,
En bonds convulsifs,
Le long des recifs

Va, vient, luit et clame,

Et guau firmament,
Ou louragan erre,
Rugit le tonnerre
Formidablement.

Paul Verlaine, Poémes saturniens

LHOMME ET LA MER

« Homme libre, toujours tu chériras la mer !
La mer est ton miroir ; tu contemples ton ame
Dans le deroulement infini de sa lame,

Et ton esprit n'est pas un gouffre moins amer.

Tu te plais a plonger au sein de ton image ;
Tu lembrasses des yeux et des bras, et ton cceur
Se distrait quelquefois de sa propre rumeur
Au bruit de cette plainte indomptable et sauvage.

Vous étes tous les deux tenebreux et discrets :
Homme, nul na sondée le fond de tes abimes ;
O mer, nul ne connait tes richesses intimes,
Tant vous étes jaloux de garder vos secrets !

Et cependant voila des siecles innombrables
Que vous vous combattez sans pitie ni remord,
Tellement vous aimez le carnage et la mort,

O lutteurs éternels, 6 freres implacables | »

Charles Baudelaire, Les Fleurs du Mal

UN PEU
D'HUMOUR

MIEUX VAUT
FLOTTER SANS
GRACE, QUE COULER
AVEC ELEGANCE !



CITATIONS

<< QUAND LA MER EST

Proverbe suedois

« Rien ne peut dépasser le calme
solennel d'une nuit étoilée en mer sous
les tropiques par beau temps. Dans la
vie humaine, bien peu de situations et
de circonstances sont aussi propices a la
contemplation et a l'élévation de lesprit
vers le divin [..]. »

Pasteur William Ellis, Polynesian
Researches, 1831

<« LE VOYAGE POUR MOI, CE
N’EST PAS ARRIVER, C'EST
PARTIR. C’'EST L'IMPREVU
DE LA PROCHAINE ESCALE,
C’EST LE DESIR JAMAIS
COMBLE DE CONNAITRE
SANS CESSE AUTRE
CHOSE, C'EST DEMAIN,
ETERNELLEMENT DEMAIN. >

Roland Dorgeles

« Le pessimiste se plaint
du vent, loptimiste espére
qu'il va changer, le réaliste

ajuste ses voiles. »

TRANQUILLE, CHAQUE BATEAU
A UN BON CAPITAINE. »

<« NUL CONSEIL N'EST
PLUS LOYAL QUE CELUI
QUI SE DONNE SUR UN
NAVIRE EN PERIL. »>

Léonard de Vinci

William Arthur Ward

« Celui qui n'a pas peur en mer
n'est pas un marin, celui qui a
peur de tout et de rien ne lest
pas non plus. >»

Proverbe

<< LAMER EST UN ESPACE DE RIGUEUR
ET DE LIBERTE. Y PERDRE LA RIGUEUR
C’EST PERDRE LA LIBERTE. »

Victor Hugo

« Sur la mer, personne ne vous prend en
tutelle. Cest le dernier espace au monde ou
vous étes responsable. La mer est l'élément

le plus difficile a décrire, comme le plus

difficile a photographier. »

Paul Guimard

« Quand on a accompli quelque chose d’heureux en
mer, petite croisiére ou grand raid, Cap Horn ou iles
d'Hyeéres, c'est d'abord parce qu'on a évité de faire
ce quiil ne fallait pas faire. C'est ensuite parce qu'on
a fait ce qu'il fallait faire. C'est enfin parce que la
mer l'a permis. »

Jean-Francois Deniau
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